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© Vorrichtung zur Beeinflussung der Luftstrdmung im Bereich eines offnungsfahigen Fahrzeugdaches 

© Bei einer Vorrichtung zur Beeinflussung der Luftstrd- 
mung im Bereich der Dachoffnung eines offnungsfahigen 
Fahrzeugdaches (1) mit einem mindestens teilweise ent- 
lang der Dachoffnung (2) verlaufenden Dachrahmen (7), 
wobei die Vorrichtung mindestens einen fiachigen Wind- 
abweiser (4, 5, 6) aufweist, der im Bereich der Vorderkan- 
te der Dachoffnung angeordnet ist, ist der Wind abweiser 
(4, 5, 6) in einer Richtung im wesentlichen parallel zur 
Oberflache des Windabweisers verschiebbar in Gleitbah- 
nen (20, 24) gefuhrt und ist in oder an dem entlang der 
Vorderkante der Dachoffnung (2) verlaufenden Dachrah- 
men (7) ein Aufnahmeraum (20) vorgesehen, in welchen 
der Windabweiser mindestens teilweise ein- und ausge- 
fahren werden kann. 
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Die Erfindung hcvachi sich auf eine Vorrichlung zur Bc- 
einflussung der T jjftsi.romung im Bereich der Dachoffnung 
eines offnungsfahigen Fahrzeugdaches mil einem minde- 5 
si ens leilwcisc en dang der Dachoffnung veriaufenden Dach- 
rahmen, wobei die Vorrichlung niindesiens einen flachigen 
Windabweiser aufweist, der im Bereich der Vorderkanie der 
Dachoffnung angeordnet ist. 

Derarlige Vorrichtungen finden sowohl bei Fahrzeugen 10 
mit Festdachem, die eine mittels eines beweglichen Deckel- 
elements verschlieBbare Dachoffnung aufweisen. aJs auch 
bei Cabriolet- Fahrzeugen Anwendung, einerseits urn durch 
den Fahrtwind erzeugte Gerausche im Inneren des Fahrgast- 
raumes zu vermindem, andererseits um die uber die Dach- 15 
offnung hinwegsireichende Luftstromung abzulenken und 
so die Fahrgasie gegenuber einer UbermaBigen Luftsird- 
mung zu schiiizcn. 

Vorrichtungen der eingangs genannten Art sind beispiels- 
weisc in DE 197 34 249 beschrieben, die sich insbesondere 20 
mil der Vermeidung von Luflwirbeln im Fahrgastrauni eines 
Cabriolet- Fahrzeug s befaBt. Es wird vorgeschlagen, den das 
Fahrzeug uberstreichenden Lufislrom mi tie is eines Windab- 
wei sere] em en is anzuheben, welches auf die Oberkanie des 
Rah mens der Windschutzscheibe aufgesetzl oder mil dieser 25 
gelenkig verbunden ist oder welches sich entlang der Innen- 
seile der Windschutzscheibe verschieben laBt. Bei den in 
DE 197 34 249 beschriebenen Windabweisereleirienlen 
handell. es sich um groBfiachige Elemenle, die sich uber ei- 
nen wesentlichen Teil des Fahrgastxaumes hinweg ersirek- 30 
ken und sich nur schwer in ubliche Dachkonstruktionen in- 
tegrieren lassen. 

Das US-Patent 2,827,328 befaBt. sich ebenfalls mil. Wind- 
abweisem fur Cabrio-Fahrzeuge, wobei hier vorgeschlagen 
wird, in dem vorderen Dachrahmen, welcher entlang der 35 
Oberkante der Windschutzscheibe verlaufl, ein Hebelge- 
stange unterzubringen, an dem Windabweiser-Elemente an- 
gebrachl sind, deren Form der Kontur des Dachrahmens enl- 
spricht und die zwischen einer Nichtbenutzungs-Slellung, in 
welcher die Windabweiser bundig zu der Oberflache des 40 
Dachrahmens anliegen, und einer Benulzungs-Siellung ver- 
stellt werden konnen, in welcher die Windabweiser parallel 
zur Oberflache des Dachrahmens angehoben sind. Diese 
Ausgestallung einer Windabweiser- Anordnung bedingl ei- 
nerseits eine recht aufwendige Ausgestaltung sowohl des 45 
Dachrahmens selbst als auch der gesamten Windabweiser- 
Mechanik und ist daruber hinaus insofern nachteilig, als so- 
wohl die Form des Windabweisers als auch dessen Ausrich- 
tung in der Benutzungsstellung durch die Form des Dach- 
rahmens vorgegeben sind. 50 

Ferner ist aus der DE 39 13 567 ein Windabweiser fiir ein 
Schiebedach oder ein Schiebehebedach bekannt, der sich im 
wesentlichen iiber die gesamte Breite des Dachausschnittes 
hinweg erstreckt und im vorderen Bereich des Dachrahmens 
schwenkbar angeordnet ist Um die Gerauschentwicklung 55 
beim Fahren mit geoffnetem Schiebe- bzw. Schiebehebe- 
dach zu vermindem, wird vorgeschlagen, den Windabweiser 
mit Zusatzluftlei tele men ten zu verse hen, die an dem Wind- 
abweiser angeordnet sind und zu dessen Ebene parallel ver- 
schiebbar sind. Die Betatigung der Zusatzluflleilciemente 60 
erfolgt hierbei iiber im Dachrahmen angeordnete Gestange- 
und Ritzelanordnungen, wobei zur Beliitigung des Windab- 
weisers selbst ein seitlich an den Windabweiser angreifen- 
des Koppelgestange vorgesehen ist, welches im scitlichen 
Dachrahmen unicrgcbracht ist. Der in der DE 39 1 3 567 gc- 65 
zeiglc Windabweiser erforderl einen betrachl lichen Einbau- 
raum und ist aufgrund des im seillichcn Dachrahmen unter- 
gebrachlen Koppelgestanges fur eine Anwendung bei Ca- 


briole i-Fahrzcugen ganzlich ungecignet. 

Demgeinafi ist es eine Aufgabe der vorliegenden Erfin- 
dung, eine Vorrichlung zum BeeinMussen der Lufistromung 
im Bereich der Dachoffnung eines Offnungsfahigen Fahr- 
zeugdaches zu schaffen, die zu ihrer Betatigung keine auf- 
wendige Mechanik erforderl, und die wenig Bauraum beno- 
tigl und somit bei samtlichen Dacharten, insbesondere auch 
bei Cabriolet-Dachem, einsetzbar isL 

Diese Aufgabe wird bei einer Vorrichlung der eingangs 
genannten Art dadurch gelost, daB der Windabweiser in ei- 
ner Richtung im wesendichen parallel zur Oberflache des 
Windabweisers verschiebbar in (ileitbahnen gefiihrt ist und 
in oder an dem endang der Vorderkanie der Dachoffnung 
veriaufenden Dachrahmen ein Aufnahmeraum vorgesehen 
1st., in welchen der Windabweiser niindesiens teilweise ein- 
und ausgefahren werden kann. 

Durch die Fiihrung des Windabweisers in Gleitbahnen 
wird hierbei cine aufwendige Vcrslcllmcchanik, wic sic bei 
dem Stand derTechnik erforderlich ist, ganzlich vennieden. 
Bei Nichtbenutzung des Windabweisers wird dieser in den 
Aufnahmeraum einge fahren, wobei dieser in dem vorderen 
Dachrahmen selbst vorgesehen sein kann oder aber an dem 
Dachrahmen, beispielsweise in einer Verkleidung an der 
dem Fahrzeuginneren zugewandten Seite des Dachrahmens. 
Die hier vorgeschlagene Windabweiser- Vorrichlung beno- 
tigl. nur einen geringen Bauraum und eigne t sich insbeson- 
dere auch zum Einsatzbei Cabrio- Fahrzeugen, bei welchen 
zur Unterbringung sowie zur Betatigung einer derafligen 
Windabweiser- Vorrichlung nur wenig Plarz vorhanden ist. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erflndung erge- 
ben sich aus' den Unteranspruchen. 

Insbesondere kann eine Vorspannanordnung vorgesehen 
sein, um den Windabweiser in Richtung auf die ausgefah- 
rene Siellung vorzuspannen. Bei der Vorspannanordnung 
kann es sich hierbei insbesondere um eine Federanordnung 
handeln, die bei Freigabe des Windabweisers diesen aus 
dem Aufnahmeraum herausschiebt. 

Femer kann der Windabweiser in Langsrichtung, d. h. in 
Fahrzeuglangsrichiung, gekriinunt sein, einerseits um den 
Windabweiser speziellen aerodynamischen Anforderungen 
gerechl werden zu lassen, andererseits um den Windabwei- 
ser den ortlichen Gegebenheiten seiner Unterbringung mog- 
lichst platzsparend anpassen zu konnen. In diesem Fall sind 
die Gleitbahnen zur Fiihrung des Windabweisers vorzugs- 
weise entsprechend der Kriimmung des Windabweisers ge- 
kriimmt. 

Bei den Gleitbahnen kann es sich einerseits um Gleit- 
schienen, in denen oder auf denen der Windabweiser gefiihrt 
ist, handeln. GemaB einer bevorzugten Ausgestallung der 
Erflndung sind jedoch die Gleitbahnen von dem Aufnahme- 
raum selbst gebildel, wodurch sich der Aufbau der Vorrich- 
lung noch weiter vereinfachen laBt und daruber hinaus zu- 
satzlicher Bauraum eingespari. werden kann. 

Der Aufnahmeraum zur Aufnahme des Windabweisers 
kann von dent Dachrahmen gebildet sein, so daB beim Ein- 
fahren des Windabweisers dieser in den Dachrahmen selbst 
ein gefiihrt. wird, oder aber der Dachrahmen kann mil einer 
Verkleidung versehen sein, wobei in diesem Fall der Auf- 
nahmeraum zwischen dem Dachrahmen und der genannten 
Verkleidung vorgesehen sein kann. 

Die Vorrichlung kann so geschaffen sein, daB der Wind- 
abweiser selbsttatig ausfahrt, sobald ein die Dachoffnung 
verschlieBendes Dachelemeni geoffnet wird und der Wind- 
abweiser beim SchlieBen des Dachelemeni s selbsttatig in 
den Aufnahmcrauni cingefahren wird. Es kann aber auch 
eine S tell anordnung zum Vcrfahren des Windabweisers in 
den Aufnahmeraum bzw. aus diesem heraus vorgesehen 
sein, so daB der Benuizcr des Fahrzeugs die das Fahrzeug 
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Uhcrsircichcndc Lufistromung nach Wunsch heeinflussen 
kann. 

Es konnen auch mehrerc Windabweiser vorgesehen scin, 
heispielsweise wcnn der Aufnahnicraum von dem Dachrah- 
men sclbs! gehildel wird und der Dachrahmen aus slalischen 
Griinden in mehrerc Segments unierieill isU oder abcr urn 
die das Fahrzcug ubcrstreichende LufLsiromung individuel- 
Icr an die Bcdiirfnisse dcr Fahrzeuginsassen anpassen zu 
konnen. 

In weiterer Ausgestallung dcr Ernndung isl. bci einem 
Fahrzeugdach mil einerin einer festen Dachflache vorgese- 
benen Dachoffnung. einem mindestens teilweise entlang der 
Dachoffnung verlaufenden Dachrahmen, einem Dachele- 
menl. zum VerschlieBen und mindesiens teilweisen Freige- 
ben der Dachoffnung und einer Vorrichlung zur Beeinflus- 
sung der Lufistromung im Bereich der Dachoffnung, die 
mindesiens cinen flachigen Windabweiser aufweisL der iin 
Bcrcich dcr Vorderkante dcr Dachoffnung angcordnct isl, 
der Windabweiser in einer Richtung im wesenllichen paral- 
lel zur Oberflache des Windabweisers verschiebbar in Gleit- 
bahnen gefuhrt. die im wesentlichen senkrecht zu der Rich- 
tung der SchlieBbewegung des Dachelemenis angeordnet 
sind, und isl in oder an dem entlang der Vorderkante der 
Dachoffnung verlaufenden Dachrahmen ein Aufnahmeraum 
vorgesehen, in welchem der Windabweiser mindesiens leil- 
weise ein- und ausgefahren werden kann. Durch Ausrich- 
rung der Gleitbahnen senkrecht zur SchlieBricht.ung des 
Dachelemenis wird beim SchlieBen des Dachelemenis eine 
Kraft in Richtung der Gleitbahnen ausgeubu so daB der 
Windabweiser beim SchlieBen des Dachelemenis automa- 
tisch eingefahren wird. DieErfindung wird nachstehend un- 
ler Bezugnahme auf dieZeichnungen nahererlauiert. Es zei- 
gen: 

Fig. 1 eine schematische perspeklivische Darstellung ei- 
nes Fahrzeugdachs mil geoffnetem Deckel, 

Fig. 2 einen Langsschnitt. im Bereich der Vorderkante der 
Dachoffnung, und 

Fig. 3 eine Ansicht ahnlich Fig. 2, wobei jedoch nur der 
Dachrahmen und ein Windabweiser geniaB einer abgewan- 
delten Ausfuhrungsform dargesiellt. sind. 

Ein Fahrzeugdach 1 (siehe Fig. 1) weist eine Schiebe- 
dachoffnung 2 auf, die mittels eines Deckels 3 wahlweise 
verschlieBbar oder mindestens teilweise freigebbar ist. In 
Fig. 1 isl. der Deckel 3 in seiner abgesenkten und nach hinten 
unter das feste Fahrzeugdach 1 verschobenen Stellung ge- 
zeigt. Im Bereich der Vorderkante der Schiebedachoffnung 
2 sind nebeneinander mehrere Windabweiser 4, 5 und 6 an- 
geordnet. Ein Dachrahmen 7 umgibt die Dachoffnung 2. 

In Fig. 2 ist. ein Langsschnitt im Bereich der vorderen 
Dachkanle dargesiellt, wobei es sich bei dem in Fig. 2 ge- 
zcigten Dach jedoch urn das Dach eines Cabrio-Fahrzeugs 
handelt, bei welchem der vordere Teil eines Dachelemenis 
10 beim SchlieBen des Daches von schrag oben auf eine am 
vorderen Teil des Dachrahmens 7 angebrachte Halterung 12 
zu bewegt und an dieser verrastet wird. Der Dachrahmen 7, 
an dem die Oberkante der Frontscheibe 14 anliegi. isr. ge- 
genuber dem Fahrzeuginnenraum 16 mittels einer Verklei- 
dung 18 verkleidel. Zwischen dem Dachrahmen 7 und der 
Verkleidung 18 ist cin Aufnahmeraum 20 fur den Windab- 
weiser 5 vorgesehen. In Fig. 2 isl. der Windabweiser 5 in sei- 
ner ausgefahrenen Stellung in ausgezogenen Linien darge- 
siellt. wahrend die mil dem Bczugszeichen 5' bezeichnete 
gestrichelle Konlurlinie den Windabweiser 5 in seiner ein- 
gefahrencn Stellung zeigt. Bei der Ausfuhrungsform nach 
Fig. 2 ist. dcr Windabweiser 5 dirckt. in dem Aufnahmeraum 
20 gciuhrU so daB separate Gleitschicnen nicht. ertorderlich 
sind. Femer sind die durch den Aufnahmeraum 20 gebilde- 
ten Gleitbahnen fiir den Windabweiser 5 so ausgerichtet. 


daB die Vcrschicbcrichiung des Windabweisers 5 im wesenl- 
lichen senkrecht zur SchlieBrichtung des Dachelemenis 10 
sic hi. Wird das Dachclctncnt 10 durch Hcrahbcwcgcn ge- 
schlosscn, so driicki es den Windabweiser 5 aulomalisch in 

5 den Aufnahmeraum 20 hinein. Wie in Fig. 2 femer gczcigl 
isu ist der Windabweiser 5 in Langsrichlung gekriiinmU was 
einerseiLs der Optimierung der Bewegungsrichiung des 
Windabweisers gegeniiber dem Dachelemenl 10 dient, wo- 
durch andererseits aber auch der fur den Aufnahmeraum 20 

10 benoligle Bauraum minimal gehalten werden kann. 

Fig. 3 zeigt eine abgewandelte Ausfuhrungsform der vor- 
stehend beschriebenen Vorrichlung. wobei in Fig. 3 das 
Dachelemenl 10 nicht dargestelll ist. Bei der in Fig. 3 ge- 
zeigten Ausgeslaltung befindet sich dcr Aufnahmeraum 20 

15 fur den Windabweiser 5 in dem Dachrahmen 7. Der Wind- 
abweiser 5 ist mittels Gleiischuhen 22, von denen in Fig. 3 
nur einer gezeigt ist, in einer Gleitschicne 24 geluhn und 
mittels cincr schematisch dargcstcllten Fcdcranordnung 26 
in Richtung auf die ausgefahrene Stellung vorgespannt. Der 

20 Einsatz einer Vorspannanordnung 26 ist. insbesondere bei 
Ausgestaltungcn der vorliegend beschriebenen Vorrichlung 
vorleilhafU bei welchen der Windabweiser vS immer dann 
ausgefahren werden soil, wenn das Dach geoffnet. wird und 
wobei die Belatigung des Windabweisers 5 durch den Dek- 

25 kel 3 oder das Dachelemenl 10 erfolgen soil. Es kann jedoch 
auch eine separate Stellanordnung vorgesehen sein, uni den 
Windabweiser S in den Aufnahmeraum 20 hinein- bzw. aus 
diesem herauszufahren. 

Das vorliegend beschriebene Konzcpl eignel. sich insbe- 

30 sondere fiir den Einsatz bei Cabrio-Fahrzeugen, bei welchen 
in der Regel wenig Platz an dem die Oberkante der Wind- 
schutzscheibe umgebenden Dachrahmen 7 vorhanden ist 
und bei welchen sich die Stellniechanik fur den Windabwei- 
ser nicht wie bei Schiebedachem oder Schiebehebedacheiii 

35 seitlich im Dachrahmen unlerbringen laBt. Aufgrund der 
Einfachheit der Anordnung und des geringen erforderlichen 
Bauraums ist die vorliegend beschriebene Vorrichtung auch 
bei Fahrzeugen milFestdachern von Vorteil. 
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Bezugszeichenliste 


1 Fahrzeugdach 

2 Schiebedachoffnung 

3 Deckel 

4, 5, 6 Windabweiser 

7 Dachrahmen 

10 Dachelemenl 

12 Halterung 

14 Frontscheibe 

16 Fahrzeuginnenraum 

18 Verkleidung 

20 Aufnahmeraum 

22 Gleitschuhen 

24 Gleitschiene 

26 Federanordnung 


Paten tan spruche 

1 . Vorrichtung zur Beeinflussung der Luftstromung im 
60 Bereich der Dachoffnung eines Offnungsfahigen Fahr- 
zeugdaches (1) mil einem mindesiens leilweise entlang 
der Dachoffnung (2) verlaufenden Dachrahmen (7), 
wobei die Vorrichtung mindestens einen flachigen 
Windabweiser (4, 5, 6) aufweisi, der im Bereich der 
65 Vorderkante dcr Dachoffnung (2) angcordnct ist, da- 

durch ^ekennzeiclinet, daB der Windabweiser (4. 5, 6) 
in einer Richtung im wesentlichen parallel zur Oberfla- 
che des Windabweisers (4, 5, 6) verschiebbar in Gleil- 
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bahncn (20. 24) gcluhn isi unci in odcr an dem cntlang 
der Vorderkante dcr Dachoffnung (2) vcrlaufcndcn 
Dachrahmen (7) cin Aufnahmeraum (20) vorgesehen 
isu in wclchen der Windabweiser (4. 5, 6) mindestens 
leilweise cinfahrbar und aus wclchen i er ausfahrbar isL 5 

2. Vorrichiung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnel,. daB eine Vorspannanordnung (26) vorgese- 
hen isL uni den Windabweiser (4, 5, 6) in Richlung auf 
die ausgefahrene Stellung vorzuspannen. 

3. Vorrichiung nach Anspruch 1 odcr 2, dadurch ge- 10 
kennzeichnet, daB der Windabweiser (4. 5, 6) in Langs- 
richiung gekrummt. ist. 

4. Vorrichiung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Gleilbahnen (20, 24) entsprechend 
der Krummung des Windabweiser (4, 5, 6) gekrummt 15 
sind. 

5. Vorrichiung nach eineni der vorhergchendcn An- 
spruchc, dadurch gekennzeichnet, daB die G lei t bahncn 
(24) von dem Aufnahmeraum (20) gebildet. sind. 

6. Vorrichiung nach eineni der vorhergehenden An- 20 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Aufnahme- 
raum (20) von dem Dachrahmen (7) gebildel wird. 

7. Vorrichiung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnel, daB der Dachrahmen 
(7) mil einer Verkleidung (18) verseheri isl und der 25 
Aufnahmeraum (20) zwischen dem Dachrahmen und 
dieser Verkleidung vorgesehen ist. 

8. Vorrichiung nach eineni der vorhergehenden An- 
spriiche, gekennzeichnel durch eine Sleilanordnung 
zum Verfahren des Windabweisers (4, 5, 6) in den Auf- 30 
nahmeraum (20) bzw. aus diesem heraus. 

9. Vorrichiung nach eineni der vorhergehenden An- 
sprtiche, dadurch gekennzeichnet, dafi mehrere Wind- 
abweiser (4, 5, 6) vorgesehen sind. 

10. Fahrzeugdach mil einer in einer festen Dachflache 35 
vorgesehenen Dachoffnung (2), einem mindestens leil- 
weise enrJang der Dachoffnung (2) verlaufenden Dach- 
rahmen (7), einem Dachelemenl (3, 10) zum Verschlie- 
Ben und mindestens teilweisen Freigeben der Dachoff- 
nung (2) und einer Vorrichtung zur Beeinflussung der 40 
Luftslromung im Bereich der Dachoffnung (2), die 
mindestens einen flachigen Windabweiser (4. 5, 6) auf- 
weist, der im Bereich der Vorderkante der Dachoffnung 
angeordnet isl, dadurch gekennzeichnet, daB der Wind- 
abweiser (4, 5, 6) in einer Richlung im wesentJichen 45 
parallel zur Oberflache des Windabweisers verse hieb- 
bar in Gleitbahnen (20; 24) gefuhrt ist, die im wesentli- 
chen senkrecht zur der Richlung der SchlieBbewegung 
des Dachelements (3, 10) angeordnet sind, und in oder 

an dem enllang der Vorderkante der Dachoffnung (2) 50 
verlaufenden Dachrahmen (7) ein Aufnahmeraum (20) 
vorgesehen ist, in welchen der Windabweiser minde- 
sLens leilweise ein- und ausgefahren werden kann. 

11. Cabriofahrzeug mit einer Vorrichtung nach einem 
der Anspruche 1 bis 9. 55 
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